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Ferjefri E39

PC YouTube

E39 Ferjefri-animasjon-mai 2017-final_ViaNova.mp4
E39 Ferjefri-animasjon-mai 2017-final_ViaNova.mp4
https://www.youtube.com/watch?v=FD9OJKIr54s


● E39 Kristiansand-Trondheim 
ca. 1100 km i Norge

● E39 ferjeforbindelse 

Kristiansand-Hirtshals 

● Aalborg: E39 knytter seg til 

E45 som fortsetter til Italia

E39 knytter Norge til Europa 



Hvorfor Ferjefri E39?

Illustrasjon: Vianova/Baezeni



● Utvidede bo- og arbeidsmarkeder

● Halvering av reisetid både lokalt og på 
hele strekningen

● Døgnåpen vei

● Ferjefri E39 er lønnsomt for hele 
landet

● Prosjekter med størst nytte først

● Billigere godstransport, selv med 
bompenger

Hva innebærer en ferjefri og utbedret E39?

Illustrasjon: Statens vegvesen



Bosetning i Norge

13.06.2019



Forventet trafikk i 2050

- forutsatt utbygd til 
«vegnormalstandard»

13.06.2019



Stor innsparing for tungtransporten

Transportkostnader Kristiansand-Trondheim                          Transportkostnader Stavanger-Bergen13.06.2019
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13.06.2019Transportkostnader Kristiansand-Trondheim                                  Transportkostnader Stavanger- Bergen

Stor innsparing for personbiltransporten når bompengene er nedbetalt
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Samfunnsnyttig for hele landet

Illustrasjon: Vianova/Baezeni



Litt historie

1948: Rapporten Vestlandsvegen Kystlinje publisert: etterhvert som bilen ble allemannseie 
endret synet på infrastruktur seg både i befolkningen og blant politikerne. Fjordene ble sett 
på som barrierer. 

1969: Det norske oljeeventyret starter med åpningen av Ekofiskfeltet. Norge blir 
foregangsland for "ekstreme" marine konstruksjoner offshore. 

1985: Statens vegvesen begynte å utrede ferjefri forbindelse mellom Egersund og 
Kristiansund. Rapporten ble ferdigstilt i 1991. Svært viktig for utviklingen av bruteknologi.

2009: Statens vegvesen får i oppdrag å utrede Ferjefri E39.

2013: Ferjefri E39 ble første gang omtalt i Nasjonal transportplan 
(NTP 2014 – 2023). 

2018: arbeidet starter på den første store fjordkrysningen, Rogfast.



Byggingen er i gang!

13.06.2019



Hvordan?

Click to add text

Illustrasjon: Vianova/Baezeni
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124 Mrd til E39 i NTP

● NTP gjentar målet om å bygge ut E39 til utbedret og 
ferjefri standard

● NTP 2018 - 2029

• Tre av de store fjordkrysningene (Rogfast, 
Bjørnafjorden og Møreaksen)

• Halsafjorden omtalt (forutsetter kostnadskutt – kan 
eventuelt komme inn som pilotprosjekt)

• Fokus på kostnadskutt –mulig på grunn av teknisk 
utvikling

NTP 2018 – 2029: Utbedret og ferjefri E39

13.06.2019



Utbedret og ferjefri E39 kan være ferdig i 2050

13.06.2019

● Utviklingsstrategi for utbedret og ferjefri E39 (2019):

₋ Arbeidet er i gang! (ca 10 % er ferdig i 2019)

₋ Vi prioriterer de mest lønnsomme strekningene først!

₋ Ferjefritt Kristiansand-Bergen er mulig innen 2031
(Bømlafjorden på strekningen oppgradert i 2038)

₋ Ferjefritt Førde-Trondheim 2040
₋ Totalt ferjefritt i 2050

₋ Vi fortsetter arbeidet med å kutte kostnader



Hvordan gjør vi det?

Illustrasjon: Vianova/Baezeni



En film om forskning I Ferjefri E39

13.06.2019



NTNU13.06.2019



Forskning/PhD-ene

Utbedret og ferjefri E39

13.06.2019 Universitetet i Stavanger



Chalmers
13/06/2019



Krevende fjordkryssinger 

Fjord Lengde km Dybde meter

Halsafjorden 2 5 – 600

Julsundet 1,6 5 – 600

Romsdalsfjorden 13 330

Sulafjorden 3,8 500

Vartdalsfjorden 2,1 600

Nordfjorden 1,4 500

Sognefjorden 3,7 1250

Bjørnafjorden 5 5 - 600

Langenuen 1,3 500

Boknafjorden 27 390

13.06.2019
= undersjøisk tunnel



13.06.2019

Miljødata Grunnundersøkelser Risikostyring Skipsstøt

Pågående utredninger og FoU



Hengebruer



Brotversnitt, stabilitet, demping (vind, bølger strømning…)

Illustrasjon: Vianova/Baezeni



Rørbru – Submerged floating Tube Bridge (Tunnell) SFTB

Illustrasjon: Vianova/Baezeni



Flytende pontonger eller kabler til sjøbunnen

Illustrasjon: Vianova/Baezeni



Flerfelts hengebru på flytende fundament – TLP (Tension Legged Platform)

Illustrasjon: Vianova/Baezeni





GBS – Gravity Based Sructure





Konseptutvikling

Prosjekteringsgrunnlag

• Konseptutvikling og optimalisering 
2019

• Forprosjekt 2020

• Klar til KS2 i løpet av 2021

Bru over Bjørnafjorden blir ei 
endeforankra eller ei sideforankra 
flytebru, eller en kombinasjon av 
disse to løsningene  - 2 grupper 
konsulenter jobber med dette nå

Bru over Bjørnafjorden

13.06.2019



Modellbasert prosjektgjennomføring (BIM og digital twin)

• Forberedelser 

• Skal brukes i forprosjektet 
– senere til FDV 

• Kontrollrom (Live centre)  
prosjektering og        
bygging interaktivt

Bru over Bjørnafjorden

13.06.2019



Bærekraft – Pågående 
forskning
• Bærekraftige materialer
• Kortreist stein
• Biologisk nedbrytning av betong (i undersjøiske

tunneler)
• Grafén i asfalt og betong
• Isfrie dekker
• Energibruk langs vegen
• Høsting av energi
• Lagring av energi
• Lading av biler

• Termisk lagring av energi
• Materialteknologi (betong, stål, aluminium)



Samfunn

Foto: Knut Opeide Statens vegvesen



Hvilken effekt får vi på bo- og arbeidsmarkeder langs kysten

Foto: Knut Opeide Statens vegvesen



Mernytte / Netto ringvirkninger

Netto ringvirkninger i samarbeid med Sekretariatet for Nasjonal 
transportplan

● Nye modeller for samfunnsnytte er utviklet
● Nye beregninger blir gjort som grunnlag for arbeidet med neste 

NTP
● Ferjefri E39 som testcase
● Beregningene pågår i 2019 for hele E39
● Datainnsamling og metodeutvikling

– Prosjekt i regi av Forskningsrådet
– TØI, Menon og Vista Analyse arbeider sammen
– Leveres 2020

● Neste konferanse på Teknologidagene 2019 
– Samfunnsnytte – nye beregninger 
– i regi av Ferjefri E39 i samarbeid med seksjon for Utredning 

og Analyse i Vegdirektoratet
– Trondheim 22-23 oktober 2019

Delprosjekt Samfunn

13.06.2019

Foto: Dunham, Statens vegvesen



Godsundersøkelse Vestlandet 2018

● Oppdaterte data om godsstrømmer på Vestlandet
– Godsmengde
– Type gods
– Kjøretøy
– Kartfesting av strømmene

● Nytt siden forrige undersøkelse:
– 48 timer, 30 steder, 250 personer, 10 000 intervju
– Døgnhvile, Euroklasse
– Havner, jernbaneterminaler, fjelloverganger og ferjer
– Fylkeskommunene er med (egne rapporter)

● Gjennomføres uke 16, rapport ferdig til oktober

Delprosjekt Samfunn

13.06.2019

Foto: Knut Opeide



Vestlandet går godt!

Godsundersøkelse Vestlandet oktober 2018

13.06.2019



13.06.2019

Antall tonn
gods

Antall turer
gods



Fem PhD-studenter tilknyttet delprosjekt Samfunn

– Leonard Nilsson (Chalmers)
– Maria Diez Gutierrez (NTNU)
– Stig Nyland Andersen (NTNU)
– Øyvind Lervik Nilsen (NTNU)
– Alexander Hellervik (Chalmers)

Delprosjekt Samfunn

13.06.2019
Foto: Linda Grønstad



I hvilken grad påvirker fastlandsforbindelser befolkning og
eiendomsmarkedet?

Case studier, bruer vs ferjer
● Økende trafikkvekst
● Økende befolkning
● Økende eiendomspriser
Utvikling er avhengig av omkring-
liggende områder
Fastlandsforbindelser nær byer 
gir størst vekst

Hvor mye venter vi egentlig på ferjene?
Empirisk studie av ventetid på ulike ferjesamband
Konklusjon:
● Faktisk ventetid er bare delvis bestemt av frekvens (10-15 min)
● Forskjell på lokale og nasjonale ruter

PhD student – Stig Nyland Andersen

13.06.2019



Hvordan endringer i tilgjengelighet påvirker det 
lokale arbeidsmarkedet og industri

Resultat:

● De fleste firma har fordeler av et større
kunde- og arbeidsmarked

● Økning i antall firma, ansatte og pendling

● Firma dras mot områder med mange 
ansatte

● Dras bort fra områder med høye
eiendomspriser

Konklusjoner:

● Fastlandsforbindelser i nærheten av byer 
kan forvente økning i antall firma og
ansatte

PhD student – Øyvind Lervik Nilsen

13.06.2019



Interaktivt kart gir informasjon om status og framdrift

Utbedret og ferjefri E39

13.06.2019

Kart

E39 Ferjefri-animasjon-mai 2017-final_ViaNova.mp4
http://vegvesen.maps.arcgis.com/apps/MapJournal/index.html?appid=a2f1525b84ec489e9f61b6ede7e645d7


Webinarer live hver fredag – opptak tilgjengelig på YouTube

Vegvesen.no/ferjefrie39/konferanser
13.06.2019



Hva har vi oppnådd hittil? 

● Ca 30 uteksaminerte Phd-kandidater, ca 45 pågår fortsatt, ca 15 nye I 2019
– Hvert år ca 200 studenter blir kjent med prosjektet via sitt universitet/oppgaver

● Norske bedrifter har ervervet kompetanse på bruteknologi - som de selger internasjonalt
● E39-prosjektene viktige I prosjektporteføljen til rådgiverne
● Vi har klart å redusere kostnadene på Bjørnafjorden med 8 Mrd og Møreaksen med 18 

Mrd (over 40 present).

● 10% av strekningen er ferdig ila 2019
● I 2026 vil ca 30% være ferdig (forutsetter fremdrift som forutsatt I NTP)

● I 2031 er det ferjefritt Kristiansand-Bergen
• (Bømlafjordtunnelen på strekningen oppgraderes senere)

– Ferjefritt Førde-Trondheim 2040
– Totalt ferjefritt i 2050
Tekniske løsninger som kan brukes over hele landet (og internasjonalt) er utviklet

13.06.2019



www.vegvesen.no/ferryfreee39

www.facebook.com/ferjefrie39

www.youtube.com/vegvesenet

ferjefrie39@vegvesen.no

13.06.2019
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